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Skodovak 28. ledna 2005

Kuzelkafti vstoupili ledno-
vym patym kolem do druhé
poloviny soutéZe. A toto ko-
lo opét zamichalo pofadim
na Cele tabulky. Zaskvélo se
druZstvo Kovéren zatim nej-
lep$im leto$nim vykonem v
soutézi druzstev, kdyz do-
sdhlo kone¢nych 931 bodu!

Timto vykonem Kovérny
nahrdly na druzstvo Turbin
53 kuZelek a dostaly se na
prvni misto v soutézi. Dobry
vykon podalo i druZstvo
Ozubenych kol, které skon-
Cilo tfetf a sniZilo naskok TS
o rovnych 50 kuzelek. Je to

Muzstvo Kovaren v patém kole
predvedlo letosni nejlepsi vykon

jiz druhé kolo za sebou, kte-
ré se druZstvu TS nepovedlo.

Pfi pohledu na nejlepsi
jednotlivce v tomto kole vi-
dime velkou vyrovnanost a
pouze bodové rozdily mezi
nejlep$imi hraci. Pristi kolo
se hraje v pondé€li 7. tnora

v 15 hodin. (Kj)
Vysledky druZstev
v 5. kole
1. Kovarny 931 bodu
2. Turbiny 878 bodu
3. Ozubend kola 863 bodu
4. Brush 814 bodu
5.TS 813 bodti
6. Electric 811 bodu
7. Tabak 787 bodu

8. Doprava 736 bodl
Nejlepsi Sestka ve 5. kole
1. Jilek 237 bodu
2. Stverak 233 bodt
3. Hefrt 232 bodu
4. Kajl 231 bodi
5. Wéagner 231 bodu
6. Wolf 230 bodu
Celkové poradi
1. Kovarny 4 455 bodu
2. Turbiny 4 425 bodu
3.TS 4 321 bodl
4. Ozubend kola 4 252 bodu
5. Electric 4 117 bodt
6. Brush 3 981 bodt
7. Tabdk 3 967 bodu
8. Doprava 3 598 bodu

Zdpadoceskou univerzitou.

—

Nejvétsi ditvod k radosti pti 10. ro¢niku Novoroéniho turnaje tradicni "plzeriské pétky" meél
tym mésta Plzné a jeho kapitdn Milan Ungr (s pohdrem), ktery mimo cenu pro vitézny tym,
ziskal i ocenéni pro nejlepstho hrdce turnaje. Druhé misto patii Média tymu s nejlepsim
stfelcem Jitim Hurnikem, treti skoncil Prazdroj s nejlepsim brankdrem M. Vondrdckem.
Skoda obsadila po slibném rozjezdu, ale o to horsim zdvéru, o skore pdtou pricku za

SKODABIKE
marathon
2005

Uz od prosince loniského
roku pfipravuji organizé-
tofi - Summit Drive a hlav-
ni partner SKODA HOL-
DING a.s. - druhy ro¢nik
cyklistického zdvodu SKO-
DABIKE marathon 2005.
Zavod pro Sirokou vefej-
nost, amatérské i profesio-
ndlni cyklisty se uskute¢ni
v sobotu 30. dubna 2005.
Postupné budeme pfindset
dalsi podrobnosti a zaji-
mavosti z pfiprav akce a
odkryjeme prekvapent,
kterd druhy ro¢nik nabid-
ne.

Nebylo by mozné zve-
rejnit historii trati a
vlecek Skodovky s né-
jakym ndkresem?
Frantisek Rezdc, Kon-
strukce turbin SKODA
POWER

Historie $kodovacké zdvod-
ni drdhy oficidlné zacind 1.
dubna 1897, kdy byla oteviena
néakladni stanice Plzei - Sko-
dovy zdvody pro ohrani¢enou
dopravu nékladni. Byla pfipo-
jema v 351. km trati
Plzen-Cheb. Teprve pozdéji,
v roce 1904, kdy se prestavo-
valo hlavni nddraZi a doslo k
preloZce trati Plzen-Cheb a
Plzen-Brod nad Lesy, byla sta-
nice pfipojena na traf
Plzen-Brod nad Lesy. Zavodni
doprava ale v tovdrné fungo-
vala jiz ddvno pfedtim - v pt-
vodni Skodové strojirné byly
jednotlivé objekty propojeny
kolejemi, po kterych jezdila
akumula¢ni lokomotiva. V do-
beé zaloZeni stanice Plzefi-Sko-
dovy zdvody a zahdjeni vlec-
kové dopravy bylo vleckové
kolejisté pfipojeno k trati
Plzen-Cheb na dvou mistech
a to v km 351.019, priblizné v
mistech dne$ntho napojeni
vle¢ky Sever na kolej ¢. 4 ve
stanici Plzen-Jizni pfedmeésti,
a dale v km 351.538, to je o
519 metrd vice na zdpad -
patrné v prostoru dne$nfho
"tunelu". Hlavni kolej tehdejsi
vle¢ky probihajici od vyhybky
¢. 1 k vyhybce €. 7 byla dlouha
asi 520 metri. Z ni pfiblizné
v 351.190km (hodnoty podle
trati Plzen-Cheb) vychdzela
vyhybkou ¢. 3 druhd kolej,
kterd se po 325 metrech za-
pojovala do koleje hlavni vy-

hybkou ¢. 6. Z druhé koleje
odbocovala kusé kolej dlouha
asi 75 m vyhybkou ¢. 5 (proti
km 351.420). Z druhé koleje
byla vedena odboc¢ka vychod-
nim smérem pfes vyhybku ¢.
2, kterd pfiléhala k vyhybce
¢. 3 tak, Ze hroty téchto vyhy-
bek byly od sebe jen nepatrné

hybkou ¢. 2. Tato kolej byla
dlouhd cca 390 metra. Proti
km 351.180 odbocovala pak
kolej pres vyhybku ¢&. 8 za-
padnim smeérem a koncila v
objektu zbrojovky. Délka této
koleje byla cca 130 metri. Za-
bezpecovaci zafizeni tehdejsi
vle¢ky bylo velmi primitivni a

STAVEBNI SCHVALENI PRO PRISTAVBY 13.11.1906

Chcete koupit, postavit ¢i
zrekonstruovat
nemovitost?

Uvéry v kombinaci s Zivotnim
kapitdlovym programem
Bance budete spldcet pouze
mési¢né arok, po celé obdobi
mate odklad spldtek jistiny
a soucasné si platite kapité-
lovy program. Na konci ob-
dobi spole¢nost vyplati ban-
ce hypotéku a Vy obdrzite
penize zhodnocené o zisk.
Takto tedy zaplatite za hy-
potéku méné nez si pujcite!!!
Podrobné informace poda
Stépan Kesner, ¢. tel.:723 713
520, 777 722 908, 377 449
434 - vecer e-mail: kance-

14F.327@seznam.cz
Konzultace a poradenstvi

doslo k ujeti vozti po hlavni
koleji smérem k odbo¢né vy-
hybce, byla v cesté jen kole-
jova zédbrana, kterd méla za-
branit ujeti vozl na trat statni
drdhy. Na prelomu stoleti se
Plzern stala centrem pramyslu,
obchodu i dopravy. Z hospo-
darského hlediska byl pocatek
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Situaé&ni pldn novych Skodovych zdvodd z r. 1906

vzdaleny. Tato kolej se stdcela
obloukem k severu a jeji teh-
dejsi trasa je dochovdna do-
dnes. Je to kolej vedouci od
dnes$ni b. 17 pres sklad malé
kovarny k budové 35 a déle k
hlavni brdné. Z koleje ¢. 2 od-
bocovala dalsi kolej opét vy-
chodnim smérem pres vyhyb-
ku ¢. 4 ptiblizné v km 351.330
a pokracovala mirnym oblou-
kem k severovychodu a napo-
jila se do koleje odbocujici vy-

sestdvalo se ze dvou kolejo-
vych zdbran, z nichz kazd4
byla umisténa asi 50 m pfed
odbo¢nymi vyménami z trati
Plzen-Cheb. V té dobé nebyly
budovdny odvratné koleje,
takZe bezpecnost vlakové do-
pravy na trati Plzen-Cheb byla
zcela zavisld na lidském c¢ini-
teli, tedy na posunovacich a
jejich vice ¢i méné odpoveéd-
ném pristupu k praci. V pii-
padé, Ze by bylo pfi posunu
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dvacétého stoleti ve znameni
neustéle se stfidajicich kriz{ a
konjunktury. Skodovych zi-
vodd, tehdy jiZz akciové spo-
leC¢nosti, se vsak tyto hospo-
dérské vykyvy diky prechodu
na zbrojni vyrobu pfiili§ ne-
dotkly. Vyrdbélo se v obou
strojirndch, pomérné od sebe
vzdalenych. Spojovala je ko-
lej, kterd vedla pres hlavni bré-
nu a vychézela z podniku pfes
dnesni ulice Tylova a Husova

soukroma inzerce

Inzeraty pro tuto rubriku pfijimdme pouze pisemné, a to i
faxem ¢i e-mailem, a uverejiiujeme zdarma. Pokud neni v
inzerdtu uvedena adresa nebo soukromé telefonni ¢islo
inzerenta, pak prijimame vyhradné pisemné odpovédi, kte-

ré predavame.
¢ PRODAM

el. rozvadé¢ na sloup. Stary Plzenec. Kontakt

na mobil‘éi e-mail. Telelefon: 602 683 980, delfino@seznam.cz.
¢ PRODAM dfevéné okno o rozmeérech 148 x 880 cm. Stary
Plzenec. Kontakt na mobil ¢ e-mail. Telefon: 602 683 980,

delfino@seznam.cz.

e PRODAM chalupu v obci VrdZzné u Plas, gardZ v Plzni -
Bukovci a automobil Trabant 601 z roku 1971, STK 2006.

Tel.: 605 109 759.

e NABIZIM dva vystavni harzké kanary s registra¢. krouzky,
ocenéné v soutézi zpévu a samicky Zluté a straky - v$e kvalitni
za dobré ceny od 200 K¢. Plzen, tel.: 377 374 258, mobil 605

523 865, 608 281 301.

e NABIZIM na ¢asté nemoci déti i dospélych, na zanéty, vi-
rézy, anginy i chfipky za ptfiznivou cenu u¢inny bylinny elixir
z Kanady: ALVEO. Lékafsky ovéfeny, schvdleny min. zdra-
votnictvi. Plzen tel.: 377 374 258, mobil: 605 523 865.

Historie Skodovacké zavodni drahy zacala v roce 1897

a stdcela se vychodnim smé-
rem, kde dale probihala po
dnesni ulici Podébradové /dri-
ve RoZmberské/. Na konci by-
ly dvé to¢ny, pfes které se va-
gény dostdvaly do starych ob-
jekttt Skodovych zdvodt a
pres vyhybky zdpadnim smé-
rem Kk dal$fm spoluuZivatelim
vlecky. Obé ¢4sti tovarny byly
spojeny vlec¢kou, po niZ jezdi-
ly dvé akumulaéni lokomoti-
vy. To, Ze budou na vlecce
vedouci meéstem pouzivany
akumulaéni lokomotivy, byla
jedna z podminek mésta
Plzné, kdyZ schvalovalo Emilu
Skodovi projekt na stavbu
vle¢ky. Pro potieby tehdejsi
vyroby to stacilo, ale ¢as od
¢asu zulstavaly lokomotivy na
trati stat, vétSinou pro nedos-
tatek pdry. PotiZ byla v tom,
Ze tato vlec¢ka vedla méstem,
a kdyZ se stala takova poru-
cha, kvili niZ se lokomotivy
zastavily na trati, dochdzely
na feditelstvi Casté stiZnosti
obcant. Vedeni zdvod situaci
vyfeSilo tak, Ze definitivné
pfemistilo vyrobu ze staré
strojirny do nového, velkého
a modernimi stroji vybavené-
ho strojirenského objektu. To
byl vlastné pocatek prestavby
z4dvodli. Vedle staré kovdrny
se postavila novd, velkd ko-
varna a premistila se slévdrna
$edé litiny. K tomu véemu byla
tfeba spolehlivd doprava. A
tak se soucasné stavély nové
trati uvnitt zdvodu, ktery se
zacal vmeéstnévat do prostoru,
ktery byl na jihu ohranicen
trati Plzen-Cheb a na severu
Tylovou ulici. Zapojeni vlecky
Skoda na zdpadni strané (km
351.538) bylo zruseno pfi pre-
loZce trati Plzen-Cheb a
Plzen-Brod nad Lesy v roce
1913. Jaké typy lokomotiv jez-

dily na vlecce po jejim zalo-
Zeni a v prvnich letech provo-
zu jiZ nelze zjistit. Prvni his-
torické doklady o pouZiva-
nych lokomotivach jsou az z
roku 1915, kdy byly na vlecku
dodany dvé lokomotivy od fir-
my Orenstein & Koppel. Dalsi
lokomotiva od stejné firmy by-
la doddna v roce 1916. Za
prvni svétové vélky v letech
1914-1918 byl podnik rozsi-
fen o novou Ccd4st, zvanou
"Jih". Ta byla rovnéZ vybave-
na sefadovacim nddraZim a
rozsédhlou siti vleckovych ko-
leji. Tim vznikly dvé rozsdhlé
¢asti jednoho podniku, které
byly od sebe oddéleny tratémi
Plzeni-Cheb a Plzeni-Brod nad
Lesy. Z provoznich davodi
bylo nutno obé tyto ¢4sti spo-
jit. Toto spojeni bylo dokon-
¢eno v roce 1917 dosud exis-
tujici spojkou probihajici vel-
kym obloukem za "Mrako-
drapem”, odkud kolej klesa
smérem do tunelu pod trati
Plzen-Brod nad Lesy a za tu-
nelem opét stoupd k sefadisti
"Sever". Pfed sklonem k tu-
nelu prechézi tato spojka po
mosté trat Plzen-Cheb. Prvni
svétovd vélka zasdhla do hos-
podarstvi vyvoje velice silné.
Priprava na vélku ovlivnila ce-
1é hospodarstvi. Pro oblast do-
pravy mél mimofddné velky
vyznam vznik automobiluy,
ktery v této vélce sehrdl vel-
kou roli. Vyvoj se nezastavil
ani pred branami Skodovky.
Ba naopak. Skoda vyvoji ote-
viel brdny dokofdn, a tak se
do tovarny dostal i automobil.
A to hned ve dvou funkcich -
jako dopravni prostfedek i ja-
ko pfedmeét vyroby. (pm)
Podle publikace 100 let dopra-
vy ve Skodovce, (SKODA DO-
PRAVA s.r.0., 1997)
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