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Nova tramvaj uz jezdi v Praze

' 5 e 20 S e e I
~ Ceské Budéjovice ozivily moderni troléjbu?i‘-“ﬁirmy Znajiisve nejlepsi-— —



Vazené kolegyné, vazeni kolegoveé,

tradici - a myslim, Ze pfijemnou - se jiz stalo kazdoro¢ni pfedva-
nocni setkani. Jsem rad, Ze jsme se takto mohli sejit i letos. A stejné
tak mé tési, Ze jsme opét mohli vyhodnotit nejlepsi pracovniky
SKODA POWER za rok 2005.

Pravé timto ocenénim se vedeni spole¢nosti snazi vyjadrit své
podékovani konkrétnim specialistim za jejich vyjimecéné pracovni
vykony, kreativitu a kvalitni dlouhodobou praci. Pravé oni vyrazné
prispéli k tuspésnym firemnim vysledkim roku 2005.

Dulezitym dlouhodobym ukazatelem v personéini oblasti SKODA
POWER je optimalni skladba zaméstnancut predevsim z pohledu
profesniho, vzdélanostniho a vékového. Pohled na ocenéné roku
2005 ukazuje, Ze se tento parametr dafi naplriovat.

Firma potrebuje specialisty s tim nejlepSim univerzitnim vzdélanim,
stejné jako erudované zaméstnance v délnickych profesich. Potre-
bujeme zkuSené starsSi pracovniky - Skodovaky, kteri ve firmé stravili
mnoho let a maji nenahraditelné zkusenosti z oboru, stejné tak ale
potrebujeme nové prichazejici perspektivni mladr a Spickové lidi

Z jinych firem s novymi znalostmi a novymi koncepty.

Timto fizenym mixem postupné ve firmé umocriujeme odbornost,
uctu k oboru a obétavost, ochotu ke zméné, kreativitu, sebereflexi,
loajalitu, ambice a drive, tymovou praci, touhu po uspéchu. Zaro-
ver timto potlacujeme uzavienost a Suplikovy styl prace, pasivitu,
neochotu zdravé riskovat a pfinaSet nové napady, zatizeni starymi
neefektivnimi postupy a schématy, nesoutéZivost.

Dékuji vSem za kvalitni praci a tésim se s vami
na spolecné uspéchy roku 2006.

Jan Musil, generalini feditel SKODA POWER

Po tratich v Praze uz jezdi
jedineéna tramvaj ze SKODA
TRANSPORTATION

V Ceskych Budgjovicich

se v jedné vozovné setkava
nejmoderngjsi trolejbus ze
SKODA ELECTRIC i renovo-
vany veteran

Skodovaci se bavili na pred-
vanocnich setkanich, na téch
vystoupili i popularni umélci

Firmy skupiny SKODA
HOLDING ocenily své nej-
lepsi pracovniky




Novinky ze spolec¢nosti

Post ridice vyzkousel i primator Prahy

Do prazskych ulic vyjela
nova skodovacka tramvaj,
SKODA 14T. Hlavni mésto
tak po letech ziskava nova
moderni vozidla, ktera

- vyraznym zpUsobem posili
verejnou dopravu milionové
metropole. ,Pred ¢asem
jsme slibili Prazandim nova
vozidla, ted slib plnime. Jde
0 vozy Sité na miru pravé
podminkam Prahy. Navic
je to dilo ¢eskych rukou,

jako. Na jedné ze zastavek si prvni muz Prahy na chvili sedl
do kresla ridi¢e, aby okusil i pohled, ktery se jinak cestujicim
naskytnout nemize.

Obyvatele a navstévniky Prahy bude vozit jednosmérna nizko-
podlazni tramvaj, ktera se sklada z péti kloubové spojenych
¢élanka. Pro bezpecny prechod mezi ¢lanky je pouzito
prechodovych méch(l. Tramvaj nabizi vySsi prepravni kapacitu
i komfort pro cestujici ve srovnani s dosavadnimi typy vozidel.
,Pro konstrukci vozidla jsme pouzili moderni technologie a
konstrukéni reseni, které zajistuji zvySenou spolehlivost,” uve-
dl generalni feditel spole¢nosti SKODA TRANSPORTATION
Tomas Krsek.

Novinka ze Skodovky vwyrazné modernizuje souéasny vozovy

z plzefiské Skodovky,“ ekl pfi slavnostni jizdé primator Prahy
Pavel Bém. Ten ocenil i moderni vzhled, na kterém pracovalo
designérskeé studio Porsche Design. Sam primator se pri

park Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Na nové tram-
vaje vypsalo mésto vybérové fizeni a v konkurenci nabidek
jako nejvyhodnéjsi vybralo firmu SKODA TRANSPORTATION.

slavnostni jizdé na chvili ujal fizeni - i kdyz jen na zkousku,

SKODA MACHINE TOOL
ziskala noveho vlastnika

Ruska spolec¢nost STANKO IMPEX
GROUP se stala novym maijitelem
dcefiné firmy SKODA MACHINE TOOL.
Prodejem této dceriné spolecnosti se
tak zavrsil proces oborove restruktura-
lizace spolecenstvi SKODA, vyhlaseny
matefskou spoleénosti SKODA
HOLDING presné pred dvéma roky.
STANKO IMPEX GROUP je skupina
péti firem zabyvajici se vyrobou a pro-
dejem obrabécich strojd, univerzalnich
soustruhd, fréz a kovacich list ruské

i zahrani¢ni vyroby, opravami, moderni-
zacemi i servisem tézkych soustruht,
ale i konstruovanim novych stroj(i.
Plsobi na trzich v Rusku, Ukrajiné a
dalsich zemi byvalého SNS. Trzby firmy
dosahly 100 milion(i dolarti. Zaméstna-
va vice nez 1300 pracovnikd.
Zamérem STANKO IMPEX GROUP

je jesté vice posilit pozice SKODA
MACHINE TOOL na svétovych tr-

zich. SKODA MACHINE TOOL témér
90 procent produkce vyvazi a vyznam-
nou a perspektivnim oblasti je pro

ni take rusky trh. V minulosti dodala
SKODA MACHINE TOOL do r(iznych
spolec¢nosti a zavod(l témér dva tisice
strojll, takze potencial pfipadnych

modernizaci je nezanedbatelny. Proto
STANKO IMPEX GROUP planuje
investice do rozvoje vyroby ve SKODE
MACHINE TOOL.

SKODA MACHINE TOOL je vyznam-
nym svétovym dodavatelem tézkych ob-
rabécich stroji a horizontek. V lonském
roce ziskala zakazky za vice nez 1,5 mi-
lardy korun, stejné uspésna je i v roce
2005 s uzavienymi zakazkami ve stejné
vysi jako v roce 2004. Letos napriklad
uzavrela kontrakty s Cinskym zakazni-
kem Shanghai Marine Crankshaft Co.
Ltd na dodavku ¢tyr velkych obrabécich
stroji SKODA za témér 600 milion(i
korun nebo s firmou Alstom Manheim

z Némecka na horizontku HCW za vice
nez 100 miliond korun. Dale SKODA
MACHINE TOOL dodava v sou¢asné
dobé obrabéci stroje na Ukrajinu a

ma rozpracované zakazky do Ruska.
Vyznamné postaveni ma také v Némec-
ku. STANKO IMPEX GROUP je skupina
péti firem zabyvajici se vyrobou a pro-
dejem obrabécich stroj, univerzalnich
soustruh(, fréz a kovacich listi ruské

i zahrani¢ni vyroby, opravami, moderni-
zacemi i servisem tézkych soustruhda,
ale i konstruovanim novych stroj(.

(no)

Obnova teplarny
zdarné skoncila

Spoleénost SKODA POWER dokon-
¢ila prace na projektu obnovy turbo-
soustroji 33 MW v podnikove teplarné
firmy KAUCUK. Projekt reprezentoval
bourani zaklad( plvodni turbiny a stav-
bu novych, dodavku parni turbiny
SKODA 33 MW véetné prevodovky,
generalni opravu stavajiciho generato-
ru, kompletaci sytému kontroly a rize-
ni, montaz a uvedeni do provozu.

SKODA ELECTRIC
dodava i do Alp

Na vrchol alpskeho velikana se nove
turisté vozi i diky umu lidé ze spolec-
nosti SKODA ELECTRIC. Pravé ti totiz
vyrobili specialni motory, které slouzi
k pohonu vozl trati-zubacky na sva-
zich vice nez Ctyri tisice metr(l vysoké
hory Jungfrau. Tato oblast patfi k jed-
ném z nejvétsich a nejznaméjsich ly-
zarskych a turistickych oblasti Svycar-
ska. ,Podle prani nasich obchodnich
partnert jsme vyrobili motory, které
nasly pouziti pfi rekonstrukci doprav-
ni trasy,” vysvétluje reditel BU Trakcni
motory SKODA ELECTRIC Martin So-
botka.

G pokracovani na str. 4

Titulni foto: nova tramvaj ze SKODA TRANSPORTATION
uréend pro hlavni mésto Prahu najizdéla zkusebni
kilometry na tratich v hlavnim mésté
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Novinky ze spole¢nosti

Elektrarnu na Kreté
rozsiri Skodovackeé strojovny
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Elelektrarna Atherinolakkos na pobfezi ostrova
Kréta,, kde jsou v soucasné dobé vznikaji prostory
pro novou technologii SKODA.

Vyznamné rozsireni ¢eka reckou
elektrarnu Atherinolakkos, ktera stoji na
pobrezi sttedomorského ostrova Kréta.
A firmou, ktera se na zvySeni kapaci-

ty zarizeni bude podilet, je plzenska
SKODA POWER. ,Budeme dodavat
vybaveni dvou strojoven po 50 MW.
Jedna se o rozsireni stavajici elektrarny,
ktera pouziva dieselgeneratory a jeji
stavajici vykon musi byt novou dodav-
kou zvysen,” uved| generalni reditel
SKODA POWER Jan Musil.

Na projektu Atherinolakkos uz zacali
Skodovaci pracovat - v minulych tyd-

Hlavni vyhercem minulého kola soutéze

se stal pan Véclav Sabek z BU Pohony
spoleénosti SKODA ELEKTRIC. ,Skodovék
je zajimavy ¢asopis, ve kterém se vzdycky
dozvim néco nového. A vitézstvi v soutézi
mé samoziejmé velice t€Si,“ fekl nam
Véclav Sebek.

Dalsi vyherci: M. Zuska (SKODA POWER) a
D. Stadnik (SKODA TRANSPORTATION
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nech totiz odstartovala projekéni a kon-
strukéni ¢innost. ,,Do vyroby prejde
zakazka v kvétnu tohoto roku. Techno-
logicka zarizeni pro prvni blok by méla
jit do expedice v listopadu letosniho
roku, v pripadé druhého bloku je termin
nastaven na v leden roku pristiho,“
uved| Jan Musil. Vystavba elektrarny na
atraktivnim misté, na pobrezi ostro-

va Kréta, bude pro Skodovku velmi
zajimavy i z hlediska finan¢niho objemu
zakazky. Ta ¢ini celkem 470 miliond
korun. Dodavatelem celé elektrarny je

Co je soucasti dodavky
strojoven SKODA POWER?
turbiny, ridici systemy, generatory, tita-

nové kondenzatory, elektro vybaveni,
potrubni systémy, montaz, uvedeni do
provozu a nahradni dily

firma Foster Wheeler Energia, zakaz-
nikem, tedy provozovatelem je pak
elektrarenska spolec¢nost Public Power
Corp. S.A.

Vazené kolegyné a kolegove,

pfipravili jsme pro vas - zaméstnance
SKODA HOLDING a jejich dcefinych firem
- soutéz, ktera se tyka Zivota nasi spolec-
nosti. Ti z vas, kdo zaSlou spravnou odpo-
véd' na nasledujici otazky, budou zarazeni
do slosovani o ceny - hlavni vyherce ziska
poukaz do do sité stylovych znaCkovych
restauraci, dle vybéru v Plzni, Praze, Ci
Ostravé. Odpovédi zasilejte do konce
ledna letoSniho roku na adresu redakce,
pfipadné e-mailem. Nezapomerite uvést
vase jméno, nazev spolecnosti a kontakt.
Sidlo redakce Tylova 57, 316 00 Plzen,
e-mail: skodovak@skoda.cz

Soutézni otazka:

Na titulni strané obdlky tohoto Cisla ¢asopisu
Skodovék je zobrazena tramvaj, jak projizdi
kolem znamé historické budovy v centru
Prahy.

0 kterou budovu se jedna?

Stripky z tisku

Ohlasy médii na novou
tramvaj pro Prahu

Jako za péknou Zenou se Prazané véera otaceli za
novou tramvaji z plzefiské Skodovky. Elegantni sou-
prava ve stfibrnoCervené kombinaci vyjela kratce po
tfinacté hodiné z namésti Jana Palacha. ... ,Je dobe,
Ze po dlouhé dobé se hlavni mésto dockalo tak skvélé
tramvaje. Myslim si, Ze si ji Prazané zaslouzi,” fekl na-
méstek primatora Petr Hulinsky.

MF Dnes, 14. 12. 2005

Prazsti cestujici se mohou t&3it na svezeni v novych
tramvajich. V soucasnosti se novy supermodel testu-
je pfi jizdé ulicemi metropole, aby vyhovél specifikam
a jizdnim naroCnostem prazské dopravy. Nové velmi
pohodné vozy z plzefiské Skodovky jsou prodpikova-
ny technickymi novinkami a to véetné kamerového
systému.

TV Nova, 13.. 12. 2005

Souprava ve stfibrné a ¢ervené barvé méfi pres tficet
metril a je pry nejdelsi tramvaji v Ceské republice.
Tramvaj mé polovinu nizké podlahy, coz oceni hlavné
postizeni lidé a rodice s koCarky.

Lidové noviny, 14. 12. 2005

( \' pokracovani ze strany 3

Ten zduraznil, ze stroje ze skodovac-
kych dilen musely splnovat vysoké
technické naroky, které klade provoz
v Alpach. ,| proto jsou pro nas podob-
né zakazky vybornou referenci, kterou
mizeme vyuzit v dalsim podnikani,*

fika generalni feditel SKODA ELECT-
RIC Vaclav Svoboda. Dodavku péti
novych AC motorl prevzal némecky
zakaznik Vossloh Kiepe Dieseldorf.
Jednalo se o uzavieny AC trakéni
motor typ MLU 3838 K/4 o vykonu
120 kW kompletné nové konstruova-
ny ve SKODA ELECTRIC BU Trakéni
motory. (no)




nejmodemﬁéi trolejbusyze KODA E

Celkem tfinact novych trolejbusti 25Tr z plzeriské SKODA ELECTRIC bude slouZit cestujicim v
Ceskych Budéjovicich. Skodovacka spole¢nost totiz uzaviela s méstem kontrakt na dodavku
osmnactimetrovych kloubovych vozidel - prvni tii uz firma dodala do jiho¢eské metropole na konci

loriského roku.

., Prvni trolejbus jsme expedovali v listo-
padu, dalsi dva v prosinci. V letosnim
roce predstavuje zakazka financéni
objem zhruba 130 milion( korun,*
upresnuje reditel BU Trolejbusy Karel
Majer. Véechny vozy dodavané Ceskym
Budéjovicim jiz patfi k nové modelové
fadé roku 2006 s novym designem,
tedy na bazi karoserie CITELIS od spo-
le¢nosti Karosa ze skupiny IRISBUS,
se kterou SKODA ELECTRIC pfi vyrobé
trolejbust dlouhodobé spolupracuije.
,Novy moderni trolejbus vzbuzuje

u cestujicich velkou pozornost,* fika
Vladimir Marsalek z Dopravniho podni-

ku Ceské Budéjovice. Nové trolejbusy
v Ceskych Budéjovicich slouzi na
paternich trasach, takze spojuji napri-
klad centrum s velkymi sidlisti. ,,Pravé
z tohoto diivodu jsou pro nas vyhodné
velkokapacitni trolejbusy,” vysvétluje
Vladimir Marsalek. Nové vozy podle néj
maji oproti starsSimu vozovému parku
nizsi provozni naklady. ,,Samozrejmé
jsou i spolehlivéjsi, diky nasazeni
novych trolejbus(i navic nemusime
udrzovat tak pocetny rezervni stav
vozidel," fika vrchni mistr ceskobudé-
jovického dopravniho podniku Jindfich
Picha. Pravé tenhle druh dopravy navic

vyznamneé prispiva ke zlepsovani zivot-
niho prostredi v jihoceské metropoli.
Ve spole¢nosti SKODA ELECTRIC
vyvoj novych typu trolejbust pokracu-
je. Jeji odbornici uz pracuji na novém
- kloubovém plné nizkopodlaznim
- typu vozidla pro verejnou dopravu.
A zaroven testujeme i kratsi, dvanacti-
metrovou verzi trolejbusu 24Tr, ta by se
v soucasné dobé méla objevit v ulicich
Plzné pri zkusebnich jizdach a jesté
v lednu predana zakaznikovi,“ upozor-
nuje Karel Majer.

(no)
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Pribeh trolejbusu v Budeéjovicich
mel tri dejstvi
Ceské Budsjovice a trolejbusy? To je piibéh o tfech kapitolach, piny zépletek. Jihoceska metropole
jako sidlo svétoznamych pramyslovych podnikt a jako vyznamny dopravni uzel pfistoupila ke

zfizeni méstské hromadné dopravy uz na samém zacatku dvacatého stoleti. A k verejné dopravé
v Budéjovicich brzo zaCaly patfit i trolejbusy, které se pfidaly k jiz existujici dopravé tramvajové.

V Ceskych Budgjovicich se poprvé
cestuijici svezli trolejbusem 27. fijna
1909. Viiz od firmy Daimler-Stoll nemél
tycové sbérace, na které jsme zvykli

dnes, ale tahl po trolejovém vedeni spe-

cialni kontaktni vozi¢ek. Tehdejsi tro-
lejbusy byly zna¢né nespolehlivé a po
péti letech, na pocatku I. svétové valky,
byl jejich provoz v Ceskych Budéjovi-
cich bez nahrady zastaven. Na sklonku
2. svétové valky se v Ceskych
Budéjovicich zhorsil

stav tramvajovych
trati a tramvaje
pomalu ztra-
cely dech.
Investovat
znacné pro-
stredky do jejich
naro¢né obnovy
a soucasné do vy-
stavby novych tra-
ti, které by zajistily
kvalitni dopravu

busova sit. A 28. fijna 1948 se zacala
psat nova kapitola historie méstské
hromadné dopravy. Opét se méstem
rozjely trolejbusy. Neslo jiz o primitivni
poruchové vozy, ale o moderni doprav-
ni prostredek, se kterym meéla od roku
1936 dobré zkusenosti Praha, ke které
za valky pribyly Plzen a Zlin a pozdéji
jesté Most. V srpnu 1949 byla dana do
provozu prevazna ¢ast nové trolejbu-

do dalsich casti
meésta ¢i blizkych
obci, uz nebylo
ekonomické.

O osudu budéjovickych tram-

vaji bylo rozhodnuto, 2. bfezna 1950
dojezdily! Ceské Budéjovice ale bez
méstské hromadné dopravy nezlstaly.
Jesté pred tim, nez tramvaje projely
ulicemi naposledy, zac¢ala vznikat trolej-

Tfinapravovy étyfdverovy kloubovy trolejbus

Obsaditelnost
Pocet mist k sezeni
Pocet mist k stani

sove sité. Tro-
lejbusova doprava byla

v nasledujicich dvaceti letech patefi bu-

déjovické méstské hromadné dopravy.

Na sklonku 60. let se vSak neuvazené

prikrocilo k postupné likvidaci sité a

24. zari 1971 projely trolejbusy méstem

Zivotnost
40 osob + ridi¢
110 osob

naposledy a jejich Ukoly prevzaly jen
autobusy.
Na sklonku roku 1988 doséhla sit au-
tobusovych linek prakticky dvou set
kilometrl. A pak se zacala psat jesté
jedna, zatim posledni kapitola kroniky
¢eskobudéjovické méstské hromadné
dopravy, potreti v sou-
vislosti s trolejbusy.
Podnétem k obno-
vé trolejousove sité
byla predstava, ze spoji
Ceské Budgjovice a Ja-
dernou elektrarnu
Temelin. Z velko-
rysého zaméru
sice seslo, ale
trolejoust se na-
konec dockaly
alespon samot-
né Ceské Bu-
déjovice. Dne
2. kvétna 1991
se  obyvatelé
Ceskych Budé-
jovic opét po dvaceti letech
svezli trolejpbusem. V nasledujicich le-
tech byla ve mésté opét obnovena pre-
vazna vétsina pavodnich trati a trolej-
busy dosahly i do dalsich ¢asti mésta,
predevsim na nova sidlisté. Trolejbusy
dnes zajistuji dopravu na Sesti linkach,
na které v pracovni dny vyjizdi 39 voz(.
(pouzity materialy DpmCB)

R

Zivotnost trolejbusu minimalné 13 let v méstském provozu

Maximalni rychlost (nastavitelné omezeni) 65 km/h
Rozmeéry

Délka/sitka/vyska (v¢. sbéract)
Délka se stazenymi sbéraci
Hmotnosti

Pohotovostni hmotnost

Celkova hmotnost

Provozni podminky

Rozsah provoznich teplot
Antikorozni ochrana
Antikorozni ochrana celého skeletu trolejbusu katoforézou.

17 800/2 500/3 580 mm
18 400 mm

17 780 kg
28 000 kg

-30 °Caz +40 °C
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Blokovani rozjezdu

Blokovani rozjezdu trolejbusu pred dovienim vsech dveri s vyjimkou pred-
nich a pred sklopenim plosiny pro nastup osob na invalidnim voziku do
polohy pro jizdu

Rekuperace

Rekuperace elektrické energie zpét do troleje pri brzdéni trolejbusu
s ochranou proti zkratu na troleji s max. napétim 980V pro napajeci systém
750V (tspora 10 % az 30 % energie podle tvaru trati a hustoty provozu)
Pohon

asynchronni pohon, bezudrzbovy, bezkontaktni prechod mezi rezimy Jiz-
da- Brzdéni i pro zménu sméru jizdy




Vedle novinky na trhu, trolejbusu 25 Tr,
totiz jihocesky dopravce vlastni dnes
malo vidany unikat, viiz 9TrHT. , Presto-
ze pravé tenhle typ patfil od sedmdesa-
tych let k velmi prodavanym modeltim,
dnes jich uz mnoho nejezdi. A ten nas
v(z je mezi nimi jedinecny - konstruktéfi
jej pfi renovaci totiz uzpusobili na trakc-
ni napéti 750 V, zatimco u ostatnich je
to 600 V," popisuje technicky manazer
pro trolejbusy Dopravniho podniku
mésta Ceské Budéjovice Viadimir
Marsalek.

Budéjovicti dopravaci ziskali stary tro-
lejbus od soukromého vlastnika. ,,A pak
par nasich nadsencut ve spolupraci

s lidmi ze Skody Ostrov stravilo nékolik
stovek hodin na obnoveé vozu. Bylo
tfeba vozidlo rozebrat az na holy ram,
do posledniho sroubku, hodné véci
vymenit a opravit. Povedlo se a dnes

je tenhle veteran nasi chloubou,” fika
Vladimir Marsalek.

Do provozu poprveé stary trolejbus v no-
vém havu wyjel pri oslavach desetileté-
ho vyroci znovuobnoveni trolejousové

Veteraniiinovinka
Se potkavajlivijednoniaepu

Ty stroje z dilen Skody déli dlouhé Fada let. Pfesto maji misto vedle sebe. O co jde? O dva jedineéné
vozy pro méstskou hromadnou dopravu - tim prvnim je zastupce staré generace trolejbust a tim
druhym nejmodernéjsi typ, ktery po ¢eskych méstech jezdi. Oba stroje se ted’ setkavaji v depu
c¢eskobudéjovickeé trolejbusové vozovny.

dopravy v této jihoceské metropoli. ,,Od
té doby viz vyuzivame napriklad pfi
riznych propagacnich akcich, popu-
larni je treba mikulasska jizda méstem,
stredem pozornosti je tenhle viz treba
pfi nasich dnech otevienych dveri.

Navic si mohou trolejbus pronajmout

i rdizni zajemci, tak jako tfeba v minu-
losti Budéjovicky Budvar,” vypocitava
bohaty “Zivot " Skodovackého stroje
technicky manazer Dopravniho podniku
mésta Ceské Budéjovice. (no)
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Novatramvaj uzprojela
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VSechny. plrazsketiate

Ne vsechny roky se zapiSi do paméti stejné silnou stopou. Ale
lidé, kteii ve SKODA TRANSPORTATION pracovali na projektu
nové tramvaje pro Prahu, si rok 2005 zapamatuji asi snadno.

Pravé tehdy totiz vyjelo do ulic Prahy
jejich dilo, nizkopodlazni vozidio SKO-
DA 14T, jedine¢né svymi parametry

i vizaézi. ,Hodné jsem si cenil toho, jak
nam o vozidle referovali ridici, ktefi méli
moznost nasi tramvaj vyzkouset. Je pri-
jemné slyset chvalu pravé od nich," fika
manazer projektu tramvaji pro hlavni
mésto Pavel Tarant.

Traté v Praze patii svou podobou

k tém naro¢nym. Uz si novinka ze
Skodovackych dilen vyzkousela
vSechny problémové cesty?

Jisté, vSechny traté, které dopravni
podnik v Praze provozuje. A vyzkousela
je s uspéchem. Nékteré Useky v Praze
jsou pro tramvaje skute¢né obtizné.
Nam se ale podarilo v této zkousce
obstat. Testovali jsme napriklad schop-
nost brzd zvladat pomérné strmy sjezd
z Barrandovského kopce, nebo jsme
naopak ovérovali vykon vozu ve stoupa-
nich, tramvaj projizdéla i vytipovana mis-
ta se zvySenymi naroky na schopnost
tramvaje vejit se do daného prujezdniho
profilu, Nic jsme neponechali nahodé.

V jednom z rozhovort pro média jste
zduraznil to, Ze novou tramvaj zdobi
velky vykon. Je viz tedy i vtomto
sméru opravdu jedine¢ny?

Viykon urcité vysoky je, nejen oproti
strojlim, které se u nas pouzivaji ale

i strojlim dostupnym na svétovém trhu.
Pravé proto, aby vyhovél vSem pozadav-
kiim, které na néj provoz v Praze klade.
A co se tyce rychlosti, ta je pro provoz
omezena na 60 kilometrt za hodinu,
vysSSi rychlost softwarove zabezpeceni
nedovoli. Bez néj by tramvaj uméla jet
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podstatné rychleji. A vtomto sméru

ma nase tramvaj jesté jednu zajimavost
- fidici systém tramvaje upravuje jizdni
charakteristiky vozidla tak, aby reakce
vozu na fizeni byla nezavisla na parame-
trech jako napriklad obsazeni vozidla
nebo sklon trati. Navic pri jizdé v oblou-
ku ridici systém omezuje rychlost podle
zjisténého poloméru oblouku a nedovoli
vozidlu zrychlit, dokud newyjede celé

z oblouku. VSechny uvedené vlastnosti
podstatné omezuji moznosti ridice
dopustit se chyby pri vedeni vozidla

a tim znatelné prispivaji k bezpecnosti
provozu.

Tramvaj vyjela na prazskeé traté

v obdobi, které neni pravé pfriznivé
- v poslednich tydnech se strida
shézeni a mrazivé pocasi s oblevami
a tireba i destém. Komplikuje tohle
zavadéni do provozu?

Takoveé pocasi nam ale umoznuji vy-
zkouset skutecné extrémni podminky.
Treba ridi¢i si velmi pochvalovali cho-
vani tramvaje pfi naledi. Viz méa podle
nich perfektni jisténi proti zablokovani
¢i protaceni kol, takze se dobre ridi

i pokud jsou koleje pokryté ledem.

Skodovacka tramvaj je éasto zmi-
fnovana v souvislosti s designem
Porsche. Jak se podafilo skloubit
predstavu navrhait s pozadavky
konstruktéri a projektanta?
Povazuiji za velky uspéch nasich lidi, ze
se podarilo vtélit tak odvazny navrh do
pfipravovaného vozidla, ze se povedlo
skloubit myslenku designérti s nesmir-
né slozitym konceptem nové tramvaje.
Vysledek urcité stoji za to. (no)

Krasavice se tésila
velkému zajmu

Skupina japonskych turistt se na do-
hled od prazskeho Narodniho divadla
jako na povel zastavuje. Okamzité
se rozbiha debata v jejich materstiné
a vsichni hned wytahuji z brasen ka-
mery a fotoaparaty. Pfredmétem vzru-
Sené debaty cizincl vSak neni zadna
historicka pamatka - to jen japonsti
navstévnici zahlédli novou ozdobu
dopravy hlavniho mésta a jak je jejich
zvykem, hned pozoruhodny cil zvécnili
elektronickymi aparaty. Tim cilem je
tramvaj SKODA 14T, moderni vozidlo
z dilen SKODA TRANSPORTATION,
které pouta i designem z dilny slavného
Porsche. | “japonska’ scéna z centra
mésta dokumentuje obrovskou pozor-
nost, kterou tramvajova krasavice bu-
dila pri své prazskeé premiéere.

Je utery 13. prosince a ze zastav-
ky v centru Prahy za chvili odstartuje
slavnostni jizda, kterou zastupci més-
ta Prahy prebiraji novou Skodovackou
tramvaj. Na slavnosti nechybi prima-
tor Pavel Bém, predstavitelé radnice
i dopravniho podniku, zastupci Sko-
dovky véetné reditele Tomase Krska
Ci projektoveho manazera Pavla Ta-
ranta. A nechybi ani sedma velmoc
- novinari. Zastupci tisku, ¢asopist,
televizi i rozhlasovych stanic, ti vsich-
ni okamzité oblehnou novy viiz, ktery

ki. Fotografové a kameramani soutézi
0 co nejlepsi zabér, zurnalisté si k mi-
krofondim ¢&i diktafonm zvou prvni re-
spondenty. A nejen je - novinari miri
i k Prazanlim, ktefi okolo tramvaje pre-
chazeiji. ,,Tak co novému vozu rikate?*
poklada otazku jeden z novinard a od-
povédi kolemjdoucich se prili§ nelisi
- zni slova jako krasna, zajimava a mo-
derni. Padaji i vSak i véty kurioznéjsi.
,Ze bych si uz konesné zadal kupovat
jizdenky?*“ odtusi v zertu jeden ze zpo-
vidanych.

O tom, Ze je jeho vz stredem pozor-
nosti uz vi své i Sofér tramvaje Petr
Kolonicny, ktery pri slavnostni jizde
novinku ze Skodovackych dilen ridil.
,Lidé se otaceiji, je vidét, ze je novinka
zajima,“ usmiva se ridic, ktery zaroven
pochvalil “chovani” samotného vozu.
,Rizeni je pfilemné, pfi jizdé tramvaj

v v

plsobi jisté,“ fika Petr Koloni¢ny. (no)




¥ L}
Vv o'blg5 ni novinard se oc'i't_-,‘ !
la nova tramvaj pfi slavnostni '._"- )
predstave iV hlavnim mésté Praze. "
Zajem médiejnosti o ékodovéckyl'l
vyrobek byl obrovsky. Poté co zodpovedél = |

desitky dotaz(i po nych zurnalisty usedl do
kabiny ridiCe na zkou$ " primator Prahy Pavel Bém.

Technické udaje

Vozidlo 14 T je jednosmérna, nizkopod-
lazni tramvaj. Sklada se z péti ¢lankd,
které jsou vzajemné spojeny klouby.
Moderni design vozidla navrhlo studio
Porsche Design. Vozidlo 14 T je vyba-
veno tfemi hnacimi podvozky. Tfi trakc-
ni podvozky zabezpecuji pozadované
dynamickeé, jizdni a brzdové vlastnosti
vozidla ve vsech jizdnich rezimech a

pfi vSech povétrnostnich podminkach.
Nizka ¢ast podlahy prazdného vozidla
je ve vysce 350 mm nad temenem
kolejnice, rozdil mezi nizkou a zvySenou
¢asti podlahy ¢ini pouze jediny schod.
Uzite¢na plocha nizkopodlazni ¢asti
podlahy predstavuje 50 % celkové uzit-
né plochy vozidla. Tramvaj SKODA 14 T
je pro rychly nastup a vystup cestujicich
vybavena ¢tverici dvoukridlych dveri a
jednémi jednokridlymi. Dalsi jednokri-
dlé dvere na predku vozidla slouzi pro

oddéleny nastup ridi¢e. Nastupni hrana
dveri ve vysce 350 mm nad teme-
nem koleje umoznuje snadny nastup
cestujicich do vozidla, jak z nastupnich
ostravki tak primo ze silnice. Maxi-
malni pozornost je vénovana nastupo-
vani a vystupovani osob se snizenou
pohyblivosti. Pro tento pfipad jsou prvni
dvoukridlé dvere vybaveny mechanic-
kou vyklopnou najezdovou plosinou
pro voziky invalidnich cestujicich.
Tramvaj SKODA 14 T je vwybavena
modernim trakénim pohonem. Dvojici
paralelné spojenych asynchronnich
trak¢énich motor( hnaciho podvozku
napaji vzdy jeden trakéni ménic se
vzduchem chlazenymi IGBT moduly.
Pomocné pohony jsou napajeny ze
dvou pomocnych ménicéa 3 x 400V,
50 Hz v IGBT technice s galvanickym
oddélenim trifazovych vystupl. Vétsi-

na komponent( elektrické vyzbroje je
umisténa v kompaktnich kontejnerech
na strese tramvaje.

Tramvaj je vybavena elektrohydraulicky
ovladanou mechanickou stradacovou
brzdou s moznosti nouzového ru¢niho
odbrzdeéni a elektromagnetickou kolej-
nicovou brzdou; hlavni provozni brzdou
je elektrodynamicka brzda s moznosti
rekuperovat brzdnou energii do troleje,

pripadné ji marit v brzdovém odporniku.

V provedeni pro spole¢nost Dopravni
podnik hl. m. Prahy jsou tramvaje mimo
jiné vybaveny vnitrnim kamerovym
systémem, oddélenou a klimatizovanou
kabinou ridi¢e, informac¢nim systémem
pro cestujici, systémem pro dorozumi-
vani cestujicich s ridi¢em a radiostanici
pro spojeni s dispecinkem Dopravniho
podniku.
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Zpravy ze spolecnosti

Firmy ocenily nejlepsi zameéestnance

- =T

SHODA™

Nejlepsi zaméstnance s vyraznym prinosem pro firmu - pravé
je ocenily skodovackée spole¢nosti v ramci svych predva-
nocnich setkani. V Méstanskeé Besedé tak generalni reditel
SKODA TRANSPORTATION Tomas Krsek ocenil pracovniky,
ktefi loni k uspéchu vedli klicoveé ¢innosti firmy. ,,Prekonali
jsme v minulosti slozité obdobi a ted’ patfime k velmi uspés-
nym firmam,"“ podékoval zaméstnancim generalni feditel
Tomas Krsek a poté presel ke konkrétnim ocenénim, kdyz
poukazal na pro firmu dilezity projekt modernizace prazské-
ho metra, ktery se podarilo diky kvalitni praci velmi zefektivnit.
A na podium pak pozval dvanact zaméstnancu, aby jim predal
ocenéni za mimoradny podil na projektu. Podle stejného
klice pak ziskalo ocenéni i osmnact pracovniki, kteri se zaby-
vali projektem dodavky tramvaji pro hlavni mésto. Své nejlepsi
na predvanocnim setkani prestavila i dalsi ze skodovackych
dcefinych spole¢nosti, SKODA POWER. Jeji generalni feditel

Jan Musil ocenil celkem dvanact zaméstnancl, jako prvni

na podium divadla vystoupil vitéz kategorie Novacek roku
2005, Jan Pikl z useku Vyroba, ktery resi oblast detailniho
planovani praci na strojnich pracovistich. A nasledovali dalsi
vitézové - v kategoriich Objev roku, Novator roku a nékolik
zaméstnancu firma ocenila za zasluhy o dlouhodoby rozvoj
spolecnosti. Jesté predtim se sesli zaméstnanci na Bilancnim
setkani, kde manazeri z vedeni predstavili vysledky a cile
firmy. ,Mam dojem silné stability nasi spole¢nosti a odhodlani
ukrojit si v silné konkurenci tu svou ¢ast "kolace . Kazdy si
nejspis jako ja odnesl dom(l mnoha témata k zamysleni jak a
co wlepsit,“ rekla po setkani Klara Matouskova z odbor Ma-
terialové inzenyrstvi Useku Rozvoj SKODA POWER. Nejlepsi
pracovniky prestavila na predvanocnim setkani i ostravska
spoleénost CKD VAGONKA. (no)

Technilka neni jen muzsisd doména

V obecném povédomi byva strojirenstvi tak
trochu muzskou domeénou. | tomto oboru se
v8ak dokazi prosadit Zeny. Pri vyhlasSovani
nejlepSich pracovniku loriského roku tak na
podiu Méstanské Besedy prevzala ocené-
ni i Alice Chladova, vedouci konstruktérka
ze spolecénosti SKODA TRANSPORTATION.
Pravé ona dokazuje, Ze tymovy duch neni
v pfipadé Skodovky jen prazdnym heslem.
,Ocenéni mé prekvapilo, ne¢ekala jsem, Ze
se mé bude tykat - ale urcité nepatii jen mé,
mi spolupracovnici si je zaslouZi ipiné stejné.
Mame tu vybornou partu, dokaZzeme si pomo-
ci, vyhovét,” presvédcivé fika Alice Chladova.
Pokud se Skodovacké konstruktérky zeptate,
jaky kol za posledni léta v praci pro Skodov-
ku povaZzuje za nejdulezitéjsi, jeden projekt se
nedozvite.

,Myslim si, Ze nelze délit praci méné a vic
podstatné véci. Kazdy projekt se snazime dé-
lat na sto procent, kazdy je v tu chvili nejdule-
Zit&jsi,” tvrdi konstruktérka, ktera ted’ pracuje
na technickém FeSeni tramvayji, které SKODA
TRANSPORTATION bude dodavat pro italské

meésto Cagliari. ,Nase podklady jsou uréené
piimo pro vyrobu na dilnach,“ ziednodusené
priblizuje viastni praci konstruktérka.
Technice zustava po cely svuj profesni Zivot
vérna dalsi z ocenénych Zen, Blanka VIckova
ze spoleénosti SKODA POWER. Pravé ona pa-
tii k lidem, jejichZ naplri prace je velmi rizno-
roda - mezi nejvétsi uspéchy z posledni doby
Ize zaradit ideovou pfipravu a ucast pri vytva-
feni programu Databaze poruch, jeji prubézné
doplriovani a vyhodnocovani, coz si vyZzadalo
mnoZstvi pracovnich hodin i mimo ramec
bézné pracovni doby. Pokud se ale Blanka
Vickova ohlédne za nékolika desetiletimi, kdy
pracovala na nejriznéjsich projektech, jeden
z Uukolu ji provazi opravdu neodmysliteiné
- Jaderna elektrarna Temelin. ,To je urcité
projekt, na kterém jsem stravila nejvice ¢asu,”
usmiva se Blanka VIckova.

ZkuSenosti z oboru davaji Blance Vi¢kové
moznost hodnotit - a jak tedy vnima drama-
tické promény oboru? ,MozZnosti, které nabizi
dnesni doba, s rozvinout pocitacovou a dalsi
technikou, jsou skute¢né obrovské. A proto

si myslim, Ze kdo hleda zajimavé profesni
uplatnéni, ma pravé v tomto odvétvi velkou
Sanci. Resit naroéné technické ukoly, porozu-
meét problematice, byt skutecné v centu déni
pfi vyvoji a vyrobé, to je krasna prace,” fika
Blanka Vi¢kova.
Bavila ji matematika, fyzika, proto nebyla volba
dalSiho studia tézka - pramyslova $kola, hned
poté univerzita a na ni obor energetika. A pra-
vé na vysoké Skole zacala dnesSni zamést-
nankyné SKODA POWER llona Sedlbauerova
spolupracovat se Skodovkou, se kterou po
studiich nakonec pred ¢tyimi a pdl lety spojila
i svoji profesni drahu. A vysledek? Mlada Zena
se za lorisky rok stala Objevem roku.
,Ocenéni mé velmi tési, urité je povzbuze-
nim do dalsi prace,” fika llona Sedlbauerova,
ktera v posledni dobé pracovala hlavné na za-
kazkach Otrokovice, Emlichheim a Bucuresti
Vest, v oblasti projektt strojoven pro parni
turbiny. ,,Myslim, Ze SKODA POWER je silnou
firmou s budoucnosti,“ fika mlada Zzena.

(no)

Skodovak leden 2006




Akéni show predved| na setkéni SKODA TRASPORTATION még Pavel Kozisek . N
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Jen pasivni d/vaCl’)
Kdeze! g

Jedno spole¢né méla néktera znama jména z oblasti kultury
a zabavy, ktera zavitala posledni tyden pred Vanoci do Plzné
- totiz fakt, Ze bavila zaméstnance Skodovackych firem na
jejich setkanich. Lidé ze SKODA POWER se v Divadle J.

K. Tyla skvéle bavili pri predstaveni Divadla Jary Cimrmana,
ktery v Cele se Zdenkem Svérakem predstavil hru Dobyti
severniho polu spojenou uz tradicné s odbornym semina-
fem. Jejich kolegové ze SKODA TRANSPORTATION zase
na svém slavnostnim veceru shlédli vystoupeni maga Pavla
Koziska a Martiny Poulickove, ¢i show Vladimira Hrona (a
diky jeho imitatorskych schopnostem si na podiu se mohlo
zdat, ze prisel i Karel Gott).

A skodovaci nebyli zdaleka jen pasivnimi divaky - pri semi-
nari cimrmanovského souboru se na podium dostala hned
Gtverice divaku, to kdyz Zdenék Svérak potreboval doplnit
jevistni “zivy obraz ", ktery vytvorili jeho kolegove z divadla

i;r

pc*@i

Viadimir Hron vyzval ke zp§vu i divaky z publika,
kterym byli lidé ze SKODA TRANSPORTATION

.

o dalsi postavy. A tak prisla rada na navstévniky z prednich
fad. Ani pfi veeru zaméstnancti SKODA TRANSPORTA-
TION, ktery se odehraval v plzeriské Méstanské Besedé
nezlstali divaci jen v roli prihlizejicich. Treba pévecky duet

s Vladimirem Hronem si Uzasnym zpUsobem vystfihla pro-
jektova manazerka Gabriela Valerianova. ,,Trému jsme méla,“
pfiznala Gabriela Valerianova. ,Ze takhle vyfesim seznameni
se s kolegy z firmy, kde nejsem dlouho, mé tedy oprav-

du nikdy nenapadlo,“ svérila se se smichem manazerka.

V kouzelnické show Pavla Koziska zase sehral ulohu vyrobni
reditel firmy Ales Jedli¢ka. Ten zachoval tajemstvi a odmitl
prozradit pozadi trikil znamého maga. ,,Kdo umi ten umi,*
slozil poklonu Pavlu Koziskovi. (no)

Na jevisti Divadla J. K. Tyla se pfedstavili
vitézové a ocenéni v jednotlivyvch kategoriich,
které vyhlasila spolecnost SKODA POWER




Uspésni prevzali ocenéni
SKODA POWER

Dvanéct pracovnikti spoleénosti SKODA POWER prevzalo v krasném prostiedi plzeriského
Divadla J. K. Tyla ocenéni za vyznamny pfinos firmé. Slavnostni setkani zaméstnancu se
uskutecnilo v predvano¢nim tydnu.

Novacek roku 2005
Jan Pikl

Inovétor roku 2005
Ing. Pavel Hranek

Za dlouhodoby pfinos pro rozvoj spole¢nosti
Vladimir Traxmand|

Jarmila Huvarova
mzdova dcetni

Objev roku 2005
Ing. Radek Trnény

Inovator roku 2005
Ing. Tomas Misek

Za dlouhodoby prinos pro rozvoj spolecnosti
Milo§ Nosek

Objev roku 2005
Ing. Ludvik Svitek

Za dlouhodoby prinos pro rozvoj spolecnosti
Ing. Josef Dobia$

Za dlouhodoby pfinos pro rozvoj spolecnosti
Dr. Ing. Blanka VIckova

Karel Myska
svirec v ochranné atmosfére

Objev roku 2005
Ing. llona Sedlbauerova

Za dlouhodoby prinos pro rozvoj spolecnosti
Karel Chara

Za dlouhodoby prinos pro rozvoj spolecnosti
Ing. Jifi Pospisil

Milan Rychtar
vedouci elekirozkuSebny










